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• Tilgjengelig teknologi

• Markedssituasjon

• Evne til gjennomføring

Hvorfor El-ROV nå?



Hvorfor er timingen riktig i 2020        ?

• El-bil og droneindustri har gjort teknologien mer tilgjengelig

• Politiske føringer og rammebetingelser

• Investorer med tro på det grønne markedet 

• Befolkningen generelt er mer positive til grønn omstilling

• Oljekrisen førte til mye nytenkning innen effektivisering og kostnadsreduksjon

• Pandemi medførte tilgjengelig kapasitet til å starte E-ROV utviklingen



Begynnelsen

• E-thruster for retrofit av hydrauliske ROV’er

• Innovasjon Norge støtte til forprosjekt

Mars 2021:

2x El-Prototype motorer klar til test  (uten inverter)

Apr 2021

Bassengtest av Prototype motor med 
måling av skyvekraft  (uten inverter) 

Okt. 2020:

Referansetesting av Hydraulisk Thruster



Utvikling av Inverteren (Elektronikk for styring av thrusteren) 

• Mål om minimumseffekt > SA300 hydraulisk thruster (ca 15kW, ~212kg skyvkraft)

• Trykk og oljebestandig

• 800VDC nom. (samme som Porche ☺)

• Kompakt

• Bruk det beste fra el-bil industrien

Okt 2020 → 



Utvikling av Inverteren (forts.)

• Hardware prototype høst 2021, 1 år etter start…

• Firmware prototype vår 2022



Prototype El Thruster med KD Inverter



Bassengtest av prototype El-Thruster med måling av skyvkraft:

Erfaringer:

• El-thruster kan yte ca dobbel effekt over 

kortere  perioder.

• Temperatur er begrensningen

• 30kW gav 450kg skyvkraft

Hyd-thruster stopper her



Kontrakt med Reach Subsea AS på 2stk helelektriske arbeids ROV’er inklusiv elektrisk TMS

Jan 2022 → 

• ROV for bruk på Reach Remote USV’er

• 30 dager drift uten tilsyn

• Fjernstyrt fra land

• Dybde rating på 2000m

• Minimum ytelse som Supporter ROV

• L2,75m x B1,7m x H1,65m uten skid

• 450kg payload

• Klargjort for elektrisk tooling



Utfordringer:

• Mangel på komponenter
• Ekstreme leveringstider

• Ekstreme priser

• Mye tid brukt på å finne erstatninger

• Finne subsea løsninger
• El-bil under vann….

Std El-bil deler fungerer ikke under trykk…

• 11 stk. El-motorer ++

• Jordfeilovervåking og krav til isolering

• El-støy, hvordan begrense og sikre systemet.

• El. Tooling… interface?

• Kommunikasjons metoder?

• Ingen etablerte standarder…



Zero Emission Electrical ROV

• 10x kamera m IP

• 2x Gyro m Eth. og seriell Comms

• 4x 115vac m seriell Comms

• 8x 24vdc m seriell Comms

• 10x lys, dimbare

• Alle tilkoblinger er «Metall Shell»
• O-ringer…

El. tilkoblinger:
• HPU m 8-funksjons VP

• T4 og Atlas manipulator

• 4x 800VDC m Ethernet
• GFD overvåket

• «Soft start og brake»

• Kan isoleres 100%

• 5x 115vac 30A m Gb Eth comms

• 1x 115vac 20A m seriell comms

Tool tilkoblinger:



Elektrisk Tooling - Utfordringer

• Elektriske manipulatorer  (få som matcher T4)
• Saab

• Nauticus

• Lite eksisterende El-tooling på markedet

• Ingen standarder
• Hvilken spenning, 48v, 600v el 800v?

• Hvordan skal de styres?
• Ethernet eller seriell?

• Protokoll?

• Fra hva?

• Subsea tilkobling

• Høyere kost og kompleksitet



KD Spin-Off’s:

• KD-300E Thruster

• Inverter

• Trykkbestandig Gb Ethernet

• Elektrisk TMS for std ROVer??

• Elektrisk Survey ROVer??

• Tooling

• HPUer

• ROV API
• Mission Control fra 3-part



Takk for meg ☺

El-Thruster 30kW test (Man 7. Aug. 2023 KD Testbasseng)
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